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Association de Coordination des Citoyens et Les Amis Mont de Marsan, le 28 janvier 2013
Riverains Landais de la Terre
Chez Monsieur Pédespan Jean-Pierre Les Amis de la Terre Landes
3967, avenue des Lacs 40990 24, boulevard de Candau
SAINT PAUL LES DAX 40000 MONT DE MARSAN
a

Madame Eva SAAS
Députée Europe Ecologie Les Verts
Membre de la commission mobilité 21

LGV : GRANDS PROJETS DU SUD QUEST :
LA CONTRIBUTION DES ASSOCIATIONS LANDAISES

Madame,

Nous souhaitons vous adresser dans ce documentéesumé des faits et arguments qui nous
confortent dans notre rejet de ce Grand Projetilénat Imposé qu'est le GPSO. Cela fait déja
plusieurs années que nous le dénoncons ; il estrus, emblématique de la dérive technocratique
de nos institutions, ainsi que du mépris dans legaet cantonnés les citoyens. Nous y incluons
également le barreau de Pau, ardemment souhait@pains élus locaux.

Il nous semble également utile de préciser que mmusommes pas des adeptes du retour a la
diligence comme le martélent les porteurs de cgeprdNous sommes favorables a des transports
ferroviaires modernes et adaptés a leur époqueolet demandons que la priorité soit donnée a la
modernisation, la rénovation des lignes existaaitesi qu’a la protection des riverains.

Pour se faire une idée de la branche BORDEAUX — BIBEXE du GPSO, il faut commencer par un
peu d’histoire : En annexe, voici trois cartes éaeau ferré Aquitain de 1920 a nos jours, riches
d’enseignements, notamment sur les raisons deeldeement » supposé de Mont de Marsan.

Dans les Landes, la problématique du TGV est gssdizuliere : En effet ce département est traversé
par une ligne ferroviaire qui a servi aux essaande vitesse des TGV dans les années 80 et sur
laquelle a été battu le record de vitesse (33%hkert 1955. Et voila qu’'aujourd’hui, les porteuts d
projet nous assénent qu’il faut absolument construne nouvelle ligne, aux motifs que la voie
actuelle serait saturée, et inadaptée. De plugjuehstrate politique de la Région Aquitaine appade
ses veeux la construction de la LGV, avec une game $ur, pour désenclaver, développer, irriguer
son territoire. Mais les faits sont tétus, etd loin du réve a la réalité.
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La politique du tout TGV (sur des lignes dédiéeshdant 30 ans a eu pour conséquence le
délabrement du réseau existant, 'abandon desstdairguotidien, et la perte a terme du maillage des
territoires. Rappelons que la clientele TGV tramsgpmoins de 10 % de la clientele ferroviaire, mais
représente 70 % du budget.

Le GPSO d’'une longueur de 417 km dont 260 km paufaison BORDEAUX — HENDAYE est
destructeur de I'environnement car il conduira agpjlage de 4200 ha de terres pour la plupart
agricoles ou sylvicoles (1 km de lignes nouvellspyiée 10ha).

Selon une étude du Ministére de I'AgricultureFtance perd tous les ans 70 000 ha détruits ait prof
de l'urbanisme ou des infrastructures. En 10 anasravons perdu en terres agricoles I'équivalent
d’un département.

La pertinence socio économique du GPSO, a étéraitesentre autres sur la saturation supposée des
lignes existantes ainsi que sur le dogme de ladgraitesse ferroviaire.

Celle-ci découle de prévisions délirantes de tréfét et passagers réalisées lors du débat public
(2005-2006) par le maitre d'ouvrage du projet, RFF.

En mai 2011, dans son rapport sur le développedentrafics liés au GPSO, le CGEDD précise :

« Le taux de croissance est le facteur majeur qoddionne I'évolution de la demande de transport »
et il souligne quela saturation des lignes existantes est conditienpér « la poursuite de la
croissance économique de la partie occidentalead#hinsule ibérique a un rythme soutenCelle-

ci n'étant pas au rendez-vous, la saturation éedlatdes lignes est désormais repoussée aux années
2030 2035 selon RFF et 2050 selon nos experts.

Au Pays Basque, compte tenu de la vive oppositioa projet, un observatoire des trafics (associant
des institutionnels et des associations) a étéemjdace en novembre 2011. Ses conclusions netseron
pas connues avant plusieurs années, mais RFF posmsuprojet et prévoit la déclaration d'utilité
publique pour fin 2014. Cet observatoire ne sergjtie de la poudre aux yeux ?

Parallelement a ces prévisions de trafic, RFF g&syatiguement minoré les colts de construction des
infrastructures, ce qui a été dénoncé dans le ragpO8 de la Cour des Comptes A ce jour, les
projets des deux lignes du GPSO (Bordeaux Espa&griggrdeaux Toulouse) se chiffrent entre 16 et
18 milliards d’euros, tout cela pour permettre amgle temps de 5 & 15 mn au mieux.

Alors que nous ne cessons de dénoncer I'envoléeatrs, Guillaume PEPY, président de la SNCF et
futur patron de RFF selon la nouvelle organisatianprécisé récemment que le montant de la
construction de la LGV TOURS BORDEAUX allait passbr 7 a 10 milliards d’euros, soit une
augmentation de plus de 40 % !

Malgré un subventionnement annuel de 13 milliardsirds, le ferroviaire génere 1 milliard & 1,5
milliards d’euros de dette tous les ans, et dameteexte de crise que traverse notre pays, la dett
ferroviaire (RFF, SNCF et ex SAAD) est d’environ #tfilliards d’euros (dont 32 pour RFF.) Cette
dette devrait atteindre 60 milliards d’euros dassdnnées 2020, sans tenir compte de la réalisigion
nouveaux projets de LGV. (Chiffres extraits du mppde la commission n°3 des assises du
ferroviaire)

D’autre part, les lignes LGV susceptibles d’étratables sont déja construites, et I'ouverture vers
d’autres opérateurs entrainera une concurrenceesée sur les lignes les plus rentables et une
diminution significative de I'offre sur les lignel€ficitaires.

Quand a la concurrence avec l'avion, argument suwssanceé pour justifier la construction de LGV,
le point de bascule peut étre évalué a une dis@@&90/900 km, favorable au TGV/LGV en deca et
a l'avion au-dela. Prenons I'exemple de Paris/Mhadiviéme avec un TGV/LGV, le temps de trajet
A/R serait de 11 heures, alors que I'avion met 0@ 4 heures.

Enfin, il ne faut pas oublier l'arrivée de la fiboptique et de I'internet trés haut débit, qui pettna
d’éviter des déplacements professionnels par Ie d&vidéo conférences de meilleure qualité.
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Depuis plusieurs années, une succession de dénserdlants a été apportée aux promoteurs de ce
projet : rapport parlementaire de la Commission d@sances du député Mariton, études
indépendantey, (CITEC au Pays Basque, CLARACO dans le Lot Et Gaed, les Assises du
Ferroviaire en décembre 2011. Toutes ces publitatimt démontré que la pertinence du GPSO était
loin d’étre acquise, que la priorité absolue deyaitter sur la modernisation et la rénovation des
30000 km de lignes ferroviaires existantes.

La commission dont vous étes membre n'a pas enmst@u ses conclusions, mais cela n'a pas
empéché le Conseil Régional d’Aquitaine de votee délibération de 5,5 millions d'euros le 08
octobre 2012 pour permettre a RFF de poursuivreétiedes complémentaires et de réaliser des
acquisitions anticipées, alors méme que la DURtestdue pour fin 2014...

Contre toute logique, de grands élus, des techtescrétatiques, et les gros industriels du BTP
s’accrochent a la chimére qu’est le GPSO, pouralesns d’égo de carriére de profit ou autre.

De méme la décision Ministérielle de mars 2012 icowant la poursuite du projet a été signée, non
par le ministre, mais par le directeur généralidéastructures des transports et de la mer, dont |
des collaborateurs est allé « pantoufler » depéz c.RFF (Madame Alliot-Marie s’en était émue a
I'époque). Il s’agit la d’'un curieux mélange desigss que nous dénongons.

Les arguments initialement avancés pour justifeepmjet s'effondrant les uns apres les autres, nos
décideurs jamais a cours d'idées, anticipent uraitittoudain des Espagnols pour nos plages !, et
découvrent « I'effet aménageur de la grande vitessifet bien vite démenti par une étude qui pegécis
gu'’il s’agit d’'un mythe et d’'une incantation dedifigues ! (voir l'interview par Sud Ouest de Marie
Delaplace réf: http://www.sudouest.fr/2012/04l@2/-impact-economique-n-a-rien-d-automatique-
686213-731.php).

Le financement de ce projet est le grand absentlidesurs, il semble que le recours a un « PPP »
type TOURS — BORDEAUX soit exclu : Aux dernieresumelles, les élus et promoteurs de ce
dossier, prioritaire bien entendu, attendent beapcie I'Europe...

Quant a nous, nous continuerons de marteler queopet doit étre réorienté vers la rénovation, la
modernisation des voies existantes prenant en eotapproblématique des riverains. Cette option
correspond parfaitement au besoin socio éconongtjae besoin de transport des Aquitains avec un
co(t financier supportable pour les citoyens.

Favorables a des transports ferroviaires modeeresdéquation avec notre époque et notre futur,
nous restons a votre disposition pour participetodte réunion, tout débat public d'information
contradictoire sur le dossier LGV.

Nous vous prions de recevoir, Madame le Députéerespectueuses salutations.

Catherine LETACONOUX Jean-Pierre PEDESPAN
Présidente des Amis de la Terre Président de 'ACCRIL
Landes

(*) Tout les documents officiels de ce courrier datisponibles sur les sites de 'ACCRIL et des Amidad€erre Landes
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